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Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Rodzaj przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji jest ,,Przebudowa drogi gminnej nr 129047P Lobzenica —
Kruszki”

Sumaryczna dtugos$¢ drogi objetej opracowaniem wynosi ok. 4,7 km.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych
wojewodztwa wielkopolskiego, w powiecie pilskim, na terenie gminy Lobzenica.

Zgodnie z obowigzujagcym obecnie prawem, to jest zgodnie z art. 59 ust.1, pkt 2. Ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U.nr 199, poz.1227, z pézn. zm.), oraz zgodnie z aktem wykonawczym do tej ustawy;, t.j.
Z Rozporzqdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczqco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.1397 ze zm.) analizowana inwestycja
zaliczana jest do grupy — ,,Drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi
0 nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych stuzgcych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6, ust. 1 pkt. 1-5, 8 19 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r ochronie
przyrody (§ 3 ust.1 pkt 60)”. Tak wiec zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko” analizowana inwestycja nalezy do
kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, dla
ktérych obowiazek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko moze by¢

wymagany.

Zgodnie z ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji
0 srodowisku (...), zuwagi na fakt, ze projektowana inwestycja nie przebiega przez
tereny zamkniete, a cato$¢ terenu, na ktorym ma by¢ realizowane przedsigwzigcie
znajduje si¢ w granicach administracyjnych gminy tobzenica, organem wilasciwym

do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Burmistrz £obZenicy.

Skala przedsiewziecia
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Obecnie jest to droga gminna o nawierzchni asfaltowej na podbudowie konstrukcyjnej z
kruszywa o szerokos$ci jezdni 4,2 m. Wzdhuz drogi wystepuja rowy odwadniajace. Droge
przecinaja tory kolejki waskotorowej. Kolejka przebiega wzdtuz drogi - od str. Lobzenicy po

prawej stronie, od strony Kruszek po lewej stronie.

Projekt przebudowy drogi (jednojezdniowej z dwoma pasami ruchu) o tacznej dhugosci
ok. 4,7 km obejmuije:

- wykonanie nowej konstrukcji na poszerzeniach pasa jezdni i przy przebudowie
skrzyzowania z droga wojewodzka,

- wykonanie nowej nawierzchni asfaltowej na istniejacej drodze w postaci wzmocnienia
istniejgcej nawierzchni poprzez wykonanie recyklingu na zimno — MCE — z istniejacej
nawierzchni 1 podbudowy z doziarnieniem kruszywem lamanym w ilosci 30% 1 dodatkiem
spoiwa hydraulicznego i emulsji asfaltowej, a nast¢gpnie wykonanie warstwy wiazacej i
Scieralnej,

- przebudowa skrzyzowania z droga wojewddzka nr 242,

- dostosowanie niwelety drogi do przyleglego terenu w celu odprowadzenie wody
powierzchniowo do istniejgcych przydroznych rowoéw odparowujacych,

- wykonanie zjazdow na sgsiednie nieruchomosci,

- odmulenie 1 oczyszczenie obustronnych rowdw przydroznych,

- 0znakowanie poziome w obrebie skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 242.

Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej przyjete przy opracowaniu czesci

drogowej projektu sa nastepujace:

e Kategoria drogi - gminna,
e klasa techniczna -L,
e Kkategoria ruchu - KR-2,

e predkos¢ projektowa - 40 km/h (teren zabudowany), 40 km/h (teren
niezabudowany),

® szeroko$¢ jezdni - 5,0 m poza terenem zabudowanym, 5,00 - 6,00 m

w terenie zabudowanym,
e szerokos$¢ poboczy - 1,50 m (2x0,75 m)

® pozostale parametry zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999r. nr 43 poz. 430).
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° srednie natgzenie ruchu na godzing:
- pojazdy lekkie — 40 poj./ godz.
- pojazdy ci¢zkie — 4 poj./godz.

Usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych
wojewodztwa wielkopolskiego, w powiecie pilskim, na terenie gminy f.obzenica i obejmuje
dziatki nr ewid. 780, 1085 w obrebie M. Lobzenica, nr ewid. 34/1, 103, 85, 10, 4, 11, 29,
35/1, 8 w obrebie Kruszki, nr ewid. 73, 74, 88, 1, 37, 72, 71 obreb Rataje, nr ewid. 148/1,
148/2, 149/1 obreb Szczerbin.

W  miejscu realizacji przedsiewziecia czeSciowo obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego:

1. Uchwata Nr XXXVII1/360/2002 Rady Miejskiej w Lobzenicy z dnia 8

pazdziernika 2002 roku, w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego Miasta Lobzenicy, opublikowana w Dzienniku Urzedowym

Wojewodztwa Wielkopolskiego Nr 133 z dnia 31 pazdziernika 2002 roku /, w ktorym

dzialki objete opracowaniem oznaczone sg jako :

— dzialka o numerze ewidencyjnym 780 (w zakresie, w jakim miesci si¢ ona
w granicach ww. planu) polozona w obrebie M. Lobzenica, w zasiggu terenu
o0znaczonego w ww. planie, oznaczona jest jako ulice zbiorcze (ozn. KZ),

— dzialka o numerze ewidencyjnym 71 (w zakresie, w jakim miesci si¢ ona
w granicach ww. planu) polozona w obrebie Rataje, w zasiegu terenu
oznaczonego w ww. planie, oznaczona jest jako ulice zbiorcze (ozn. KZ) i ulice
lokalne (ozn. KL) oraz w czesSci jako tereny zieleni izolacyjnej (ozn. Z),

— fragment dzialki o numerze ewidencyjnym 74 (w zakresie, w jakim miesci si¢ ona
w granicach ww. planu) potozona w obr¢bie M. LobzZenica, w zasiggu terenu
oznaczonego w ww. planie, oznaczona jest jako ulice zbiorcze (ozn. KZ).

2. /Uchwata Nr XXV 1/263/2001 Rady Miejskiej w Lobzenicy z dnia 27 kwietnia

2001 roku, w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Gminy Lobzenica, opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa

Wielkopolskiego Nr 64 w dniu 7 czerwca 2001 roku, dla nastgpujacych dziatek:

— dzialka o numerze ewidencyjnym 74 (w zakresie, w jakim mieszczg si¢ one
w granicach ww. planu) potozona w obr¢bie Rataje, gmina Lobzenica, w zasiegu

terenow oznaczonych w ww. planie, jako drogi zbiorcze,
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- dziatka o numerze ewidencyjnym 1 (w zakresie, w jakim mieSci si¢ ona
w granicach ww. planu) potozona w obrebie Szczerbin, gmina Lobzenica, w zasi¢gu

terenéw oznaczonych w ww. planie, jako terenu wéd otwartych,

- dziatka o numerze ewidencyjnym 149/1 (w zakresie, w jakim mie$ci si¢ ona
w granicach ww. planu) potozona w obrgbie Szczerbin, gmina Lobzenica, w zasiegu

terendw oznaczonych w ww. planie, jako terenu wod otwartych,

- dziatka o numerze ewidencyjnym 74 (w zakresie, w jakim mieszczg si¢ one w
granicach ww. planu) potozona w obrgbie Rataje, gmina fobzenica, w zasiegu

terenéw oznaczonych w ww. planie, jako drogi zbiorcze.

Odcinek drogi, planowany do przebudowy potozony jest w wickszosci na terenie
rolniczym, czgsciowo w terenie zabudowanym. Przedmiotowa droga od strony Kruszek jest

powiazana z droga powiatowa nr 1197P, od strony Lobzenicy z droga wojewodzka nr 242.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycia szatg roslinna

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci a takze obiektu budowlanego oraz

dotychczasowy sposob ich wykorzystania

Przebudowa bedzie obejmowata jezdnie utwardzona asfaltem o powierzchni ok. 23500,00 m?,

2. Przewidziane do odmulenia i

pobocza beda stanowily powierzchnie ok. 7 500,00 m
oczyszczenia rowy przydrozne tacznie beda posiadaty dlugos¢ ok. 9,5 km (obustronne).
Powierzchni¢ biologicznie czynng stanowig pobocza nieutwardzone, rowy 1 skarpy.

Obecnie jest to droga gminna o nawierzchni asfaltowej na podbudowie konstrukcyjnej z
kruszywa. Droga jest w zlym stanie technicznym, zdeformowana nawierzchnia, na ktorej
wystepuja wyboje, ubytki przy krawedzi jezdni, powstajg zastoiska wodne.

Przebudowa drogi w gltownej mierze bedzie polegata na poszerzeniu jezdni i wykonaniu
nowej nawierzchni na tych poszerzeniach oraz nowej nawierzchni asfaltowej na istniejace;j
drodze 1 nie spowoduje istotnych zmian w istniejacym stanie zagospodarowania i
wykorzystania terenu. Do wykonania wzmocnienia nawierzchni zostanie wykorzystany
materiat z istniejgcej konstrukcji drogi, co ograniczy do zera wywdz materiatu z rozbidrki i

jego ewentualny recykling.

Szata roslinna i swiat zwierzecy

Charakter obszaru znajdujacego si¢ w otoczeniu analizowanej drogi gminnej mozna

okresli¢, jako wiejski, droga czg¢sciowo tylko przebiega przez obszar zabudowany miasta
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Lobzenica (poczatek miejscowosci) 1 wsi Kruszki (poczatek miejscowosci). Na
przewazajacej dtugosci projektowanego odcinka droga przebiega po terenie plaskim. W
najblizszym sasiedztwie analizowanej inwestycji znajduja si¢ miejscowosci Lobzenica i
Kruszki oraz pola uprawne.

Na podstawie wizji terenowej przeprowadzonej w dniu 29.01.2016r. w zwigzku z

realizacjg przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

Rodzaj technologii

Oceny istniejacej nawierzchni dokonano na podstawie wizji w terenie dokonanej przez
Projektantéw oraz badan geotechnicznych wykonanych przez laboratorium drogowe. Stan
techniczny nawierzchni asfaltowej drogi gminnej nr 129047P jest zly. Nawierzchnia na
znacznej dhugosci jest skoleinowana, spgkana i niedostatecznej szerokosci, w zwigzku z tym
ze wzgledéw funkcjonalnych 1 bezpieczenstwa uzytkownikow drogi konieczne jest
poszerzenie jezdni i wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni asfaltowej na istniejacym
odcinku jezdni (o szer. 4,2m).

Projektuje si¢ przebudoweg drogi jednojezdniowej o dwoch pasach ruchu na dlugosci
okoto 4,7 km o szeroko$ci 5,0 m (w terenie niezabudowanym) i 5,00 - 6,00 m (w terenie
zabudowanym).

Konstrukcja nawierzchni jezdni projektowana jest w nastepujacy sposob:

- na poszerzeniu: - stabilizacja gruntu cementem gr. ok. 15 cm Rm=5MPa,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0-31,5 mm gr. ok. 20 cm,

- warstwa wigzgca KR2 gr. ok. 8 cm AC 16W,

- wzmocnienie potgczenia nowej konstrukcji ze starg geosiatkg nasgczang
asfaltem o wytrzymalos$ci na rozcigganie wzdtuz i w poprzek widkien
min. 100 KN/m,

- warstwa $cieralna KR 2 gr. ok. 4 cm ACI11S,

- istniejaca droga - MCE — recykling na zimno istniejacej nawierzchni oraz istniejace;j
podbudowy z doziarnieniem 30% kruszywa famanego z dodatkiem
spoiwa hydraulicznego i emulsji asfaltowej gr. 10 cm

- warstwa wyrownawcza KR2 AC 11W o ér. gr. ok. 3 cm

- warstwa $cieralna KR2 gr. ok. 4 cm AC 118.

Projektuje si¢ takze przebudowe skrzyzowania z droga wojewodzka nr 242 o konstrukcji

odpowiednio jak na poszerzeniu jezdni.
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W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ takze oczyszczenie i odmulenie istniejacych
rowow przydroznych po obu stronach drogi. Niweleta drogi zostanie dostosowana do
przyleglego terenu w celu odprowadzenie wody powierzchniowo do istniejacych
przydroznych rowow odparowujacych. Wykonane zostang takze zjazdy prywatne i publiczne
oraz oznakowanie poziome w obrebie skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 242. Przyjeto
predkos¢ projektowa dla drogi klasy L rowng 40 km/h (teren zabudowany), 40 km/h (teren
niezabudowany) oraz kategori¢ ruchu KR2.

=< Ewentualne warianty przedsiewziecia

Istniejg nastepujace warianty dla planowanego przedsiewzigcia:

e wariant 0 (,,zerowy) — polegajacy na niepodejmowaniu realizacji inwestycji,

e wariant | — technologiczny niepreferowany - wariant polegajacy na realizacji
projektu remontu bez poszerzenia pasa jezdni na dlugosci calego analizowanego
przedsigwziecia,

e wariant Il — technologiczny preferowany przez Zamawiajacego - wariant polegajacy

na realizacji projektu przebudowy na dtugosci catego odcinka.

Preferowanym wariantem jest wariant 11.

Wariant .,0” — wariant bezinwestycyjny

Wariant ten to tzw. wariant zerowy, polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji. Wariant
ten jest najmniej korzystny, a w perspektywie wzrostu ruchu na drogach w ciaggu najblizszych
lat jest wariantem wrecz zlym. Zaniechanie inwestycji poglebiloby juz obecnie istniejace,
fatalne, z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, warunki drogowe.

Z roku na rok zly stan nawierzchni bedzie si¢ poglebial. Wariant bezinwestycyjny, a wigc
utrzymanie dotychczasowych warunkéw jazdy droga gminng jest wobec przewidywanego
wzrostu natgzenia ruchu trudny do poparcia.

Za realizacja inwestycji przemawiajg nastgpujace wazne argumenty:

® brak mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu,

® dalsza postgpujaca degradacja nawierzchni jezdni,

e zwigkszona emisja do powietrza substancji ze zrodet komunikacyjnych z racji braku
ptynnosci ruchu.
Z uwagi na fakt, ze analizowana droga istnieje juz od wielu lat wariant polegajacy na

wdrozeniu inwestycji nie ma wigkszego wplywu na $rodowisko przyrodnicze, natomiast
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wariant polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji pogorszytby istniejace, zle z punktu

widzenia bezpieczenstwa ruchu, warunki drogowe.

Wariant | — wariant inwestycyjny niepreferowany

Pierwszy wariant to rozwigzanie polegajgce na realizacji projektu remontu. Wariant ten
odpowiada istniejacemu przebiegowi drogi gminnej z zachowaniem jej szerokosci.

W wariancie tym przewiduje si¢ remont istniejacej konstrukcji nawierzchni (warstwy
asfaltowej) oraz udroznienie istniejacych rowoéw przydroznych. Nie przewiduje si¢
poszerzenie pasa jezdni.

Jest to rozwigzanie dorazne 1 niewiele polepszajace istniejgce warunki.

Wariant Il — wariant inwestycyjny preferowany

Wariant Il odpowiada przebiegowi drogi gminnej nr 129047P z zachowaniem
niezbednych parametréw dla predkosci projektowej Vp=40 km/h (teren zabudowany)
Vp=40 km/h (teren niezabudowany). W wariancie tym przewiduje si¢ przede wszystkim
poszerzenie pasa jezdni i wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni asfaltowe;.
Realizacja inwestycji przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow komunikacyjnych. Po wykonaniu przedsiewziecia, dzigki lepszej organizacji
ruchu, dobremu stanu nawierzchni, sprzyjajacemu poruszaniu si¢ pojazdow z jednakowa
predkoscia optymalng, emisja do powietrza ze zrédet komunikacyjnych ulegnie zmniejszeniu

w stosunku do stanu przed realizacja.

= @D Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialow, paliw oraz energii

Przedsigwzigcie nie wigze si¢ z nadmiernym wykorzystaniem zasoboéw naturalnych.
Realizacja przedsiewzigcia, jakim jest przebudowa drogi gminnej spowoduje wykorzystanie
na etapie realizacji inwestycji materiatow takich jak woda, surowce, paliwa czy energia. W
fazie realizacji inwestycji przewiduje si¢ wykorzystanie w duzej mierze materialow
typowych dla tego typu prac budowlanych, takich jak: beton asfaltowy, kruszywa, cement,
asfalt, prefabrykaty. Woda wykorzystana zostanie do celéw technologicznych przy realizacji
zadania, paliwa natomiast wykorzystywane bgda do maszyn i pojazddw, pracujacych przy
realizacji  inwestycji. Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje — si¢

wykorzystanie normatywnych wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatéw, paliw oraz
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energii. Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng planuje si¢ pokry¢ z istniejacej sieci

energetycznej. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energie¢ cieplng, ani gazowa.

BwD Rozwigzania chroniace Srodowisko

Przy realizacji inwestycji planuje si¢ przyja¢ technologi¢ robot budowlanych spetniajaca
polskie normy budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatow
budowlanych, konstrukcji stalowych musi odbywaé¢ si¢ w wytworniach spetniajacych
wymagania ochrony §rodowiska. Wszystkie materialy i produkty jakie zostang uzyte musza
posiada¢ dokumenty dopuszczajgce je do stosowania w budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike przedsiewzigcia, jakim jest przebudowa drogi w
trakcie jej realizacji, moga wystapi¢ negatywne oddzialywania na §rodowisko, bgda to jednak
oddziatywania krotkotrwate i1 przemijajace. Ucigzliwosci te i niekorzystne oddzialywanie na
otoczenie planowanej inwestycji nie daja si¢ catkowicie wyeliminowac.

Mozliwe do zastosowania dzialania majace na celu zapobieganie i ograniczanie

negatywnych oddziatywan inwestycji na sSrodowisko na etapie realizacji beda nastgpujace:

Ochrona powierzchni ziemi

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi planuje si¢ osiagna¢ poprzez taka
organizacj¢ placu budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawaly resztki
materialdow budowlanych, ktére moglyby powodowaé zanieczyszczenie gruntu. Gospodarka
odpadami bedzie prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wymogami ochrony
srodowiska; wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane beda
magazynowane czasowo W miejscach do tego przeznaczonych, przy czym odpady
niebezpieczne be¢da magazynowane w  specjalistycznych pojemnikach do tego
przeznaczonych, a pozniej zostang zebrane i przekazane do unieszkodliwienia lub odzysku
przez uprawniony podmiot, poza teren przedsigwzigcia. Z racji wykonania wzmocnienia
nawierzchni z wykorzystaniem materiatu z istniejacej konstrukcji drogi, powinno to
ograniczy¢ praktycznie do zera wywoz materiatu z rozbiorki 1 jego ewentualny recykling.

Zminimalizowanie ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy
benzyna, zwigzane bedzie z uzywaniem na terenie budowy urzadzen i maszyn budowlanych
w nalezytym stanie technicznym. Rowniez ewentualnie zbierany z fragmentéw terenu humus

winien by¢ sktadowany 1 wykorzystany do zaktadania nowych terenow zielonych.

Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych
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W pierwsze] kolejnosci przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych
1 podziemnych na terenie inwestycji polega¢ bedzie na stosowaniu urzadzen oraz maszyn
w nalezytym stanie technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robot i lokalizacji
zaplecza budowy 1 bazy sprzetowej, tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwos¢ ewentualnych
wyciekéw eksploatacyjnych 1 awaryjnych. Dla ograniczenia negatywnych wplywow
srodowiskowych inwestycji przewiduje si¢ réwniez zorganizowanie zaplecza budowy
wyposazonego w przenosne toalety.

W trakcie wykonywania podtoza konstrukcji drogowej w miejscach plytkiego
wystepowania wod podziemnych zostang wykonane izolacje poziome i pionowe.

W trakcie eksploatacji przedsigwzigcia wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda
jak do tej pory, powierzchniowo do urzadzen odwadniajacych w postaci: rowow
odwadniajacych, rowoéw chtonnych. W wyniku realizacji przedsigwzigcia nastgpi
uporzadkowanie sptywu wod opadowych do istniejacych rowoéw przydroznych, dzigki ich
odmuleniu i oczyszczeniu.

Ponadto biorac pod uwage rodzaj i skale przedsiewzigcia, a takze zakres planowanych
prac, nie przewiduje si¢ jego negatywnego oddziatywania na elementy hydromorfologiczne
rzek ani na Jednolite Czgsci Wod Powierzchniowych i1 Jednolite Czg¢sci Wod Podziemnych.
W zwiazku z powyzszym nalezy uznaé, ze realizacja inwestycji nie bedzie miala
negatywnego wplywu na osiggniecie celow $rodowiskowych okreslonych w Planie

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Ochrona przed halasem

W trakcie robot drogowych 1 budowlanych wystepuje nieunikniony, wzmozony hatas
zwigzany z pracg urzadzen 1 maszyn budowlanych. Korzystanie z dopuszczonego do uzytku
sprzetu budowlanego, posiadajacego wiasciwe atesty 1 bedacego w nalezytym stanie
technicznym zapewni zmniejszenie halasu emitowanego podczas robot. Znaczna czg$¢ prac
wykonywana bedzie poza terenem zabudowanym, co rowniez jest korzystne z punktu
widzenia ucigzliwo$ci zwigzanej z halasem. Planuje si¢ rowniez zaniechanie prowadzenia
hatasliwych prac w nocy by zmniejszy¢ lokalne ucigzliwosci w czasie trwania przebudowy

drogi.

Ochrona powietrza atmosferycznego

W trakcie budowy do atmosfery bedg emitowane typowe zanieczyszczenia zwigzane

z korzystaniem z mechanicznego sprzgtu budowlanego 1 samochoddéw. Forma
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zanieczyszczania powietrza bedzie takze pylenie z droég i1 powierzchni terenu objetych
pracami ziemnymi. Ze wzgledu na swoj krotkotrwaly i przemijajacy charakter emisja ta
skonczy si¢ wraz z zakonczeniem poszczegodlnych etapéw prac budowlanych i mozna ja

uzna¢ za pomijalna.

Zmiany klimatu

Z uwagi na skal¢ przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ rowniez jego znaczacego wplywu na
zmiany klimatu. Oddzialywanie przedsigwzigcia na klimat na etapie jego realizacji bgdzie

czasowe 1 ustanie po zakonczeniu prac budowlanych.

Drzewa i krzewy

W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wycinki drzew.

W trakcie prowadzenia robot drogowych, na placu budowy planuje si¢ zabezpieczenie
istniejacych drzew 1 krzewow (ktore znajdowac beda si¢ stosunkowo blisko prowadzonych
prac drogowych). Zaleca si¢ zabezpieczenie pni drzew obudowg z desek do wysokos$ci
pierwszych galezi, czyli okoto 2 m, okreslonej jednak indywidualnie dla kazdego drzewa,
aby nie uszkodzi¢ najblizszych konardéw. Przymocowanie deskowania do pnia nalezy
wykona¢ opaskami z drutu okraglego, migkkiego ocynkowanego lub tasmy stalowej
ocynkowanej. Wymienione wyzej oddzialywanie inwestycji na $rodowisko jest $cisle

zwigzane z okresem jego realizacji. Ewentualne ucigzliwo$ci majg charakter czasowy.

W celu ograniczania negatywnych oddziatywan przedsiewzigcia na $rodowisko

w trakcie jego eksploatacji zastosowane bedg nastepujgce rozwigzania:

Ochrona powierzchni ziemi

Nieuniknionym jest, ze w wyniku korzystania z drogi przez pojazdy, gleby w bliskim
sasiedztwie drogi zanieczyszczane beda spalinami 1 czgstkami materiatéw Sciernych (jezdni,
opon, tarcz hamulcowych). W trakcie eksploatacji powstawa¢ bedzie nieznaczna ilo$é¢
odpadow zwigzana z funkcjonowaniem drogi np. odpady powstate w wyniku ewentualnych

wypadkow drogowych, odpadowa masa roslinna.

Ochrona wdéd powierzchniowych i podziemnych

Na etapie eksploatacji kazdej drogi, wody powierzchniowe i podziemne narazone s3 na

zanieczyszczenie. Przewiduje sig, iz wody opadowe i roztopowe z drogi jak dotychczas beda
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odprowadzane powierzchniowo do odpowiednio profilowanych i obsadzonych trawg rowow
przydroznych. W ramach inwestycji zaktada si¢ odtworzenie rowdw przydroznych poprzez
ich oczyszczenie i odmulenie — w zaleznos$ci od potrzeb w celu poprawy ich funkcjonalnosci.

Ponadto biorgc pod uwagg rodzaj i skale przedsigwzigcia, a takze zakres planowanych
prac, nie przewiduje si¢ jego negatywnego oddzialywania na elementy hydromorfologiczne
rzek ani na Jednolite Czgsci Wod Powierzchniowych i Jednolite Cze$ci Wod Podziemnych.
W zwigzku z powyzszym nalezy uznaé, ze realizacja inwestycji nie bedzie miata
negatywnego wplywu na osiggniecie celow $rodowiskowych okreslonych w Planie

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Ochrona przed hatasem

Ze wzglgdu na poprawe jakosci nawierzchni oraz warunkow ruchu (plynnosci jazdy)

zmniejszy si¢ emisja hatasu do srodowiska.

Ochrona powietrza atmosferycznego

Eksploatacja przedsiewzigcia wigzg si¢ z emisjg substancji szkodliwych ze zrodet
komunikacyjnych, jednak po realizacji przedsiewzigcia, dzieki lepszej organizacji ruchu,
dobremu stanu nawierzchni sprzyjajacemu poruszaniu si¢ pojazdéw z jednakowa predkoscia

optymalng, emisja ulegnie zmniejszeniu w stosunku do stanu przed realizacja.

Zmiany klimatu

Z uwagi na skal¢ przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ rowniez jego znaczacego wplywu na

zmiany klimatu.

Bl Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko

Obiekt sam w sobie nie generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia
powietrza i ewentualnie wod gruntowych zwigzane sg jedynie z krotkotrwalym etapem
budowy, a p6zniej juz z eksploatacja drogi przez jej uzytkownikow.

Oddzialywanie drogi na $rodowisko pod wzgledem wprowadzania do niego substancji

lub energii wystapi w nastepujacych, podstawowych zakresach:
® emisja hatasu;
® cmisja zanieczyszczen do atmosfery;

® odprowadzanie wod opadowych,
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e odpady.
Emisja hatasu

Warto$ci dopuszczalnego réwnowaznego poziomu hatasu w $Srodowisku, ustala si¢
w zalezno$ci od istniejacego 1 planowanego sposobu uzytkowania terenéw przeznaczonych
pod zabudowe mieszkaniowg, zabudowe zwigzang z ochrong zdrowia i o§wiatg oraz terenéw
ochrony uzdrowiskowej i wypoczynkowo-rekreacyjnej poza miastem.

Dopuszczalny poziom hatasu drogowego w Srodowisku okresla si¢ odrebnie dla 16 go-
dzin w przedziale godz. 6% - 22% (pora dzienna) i dla 8 godzin w przedziale godz. 22% - 6%
(pora nocna). W zataczniku do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
r. (Dz. U. 2014, poz. 112) podane s3 wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku.

Dla grupy hataséw drogowych, dopuszczalny rownowazny poziom dzwicku A, wynosi:
- w porze dziennej, w przedziale odniesienia rownym 16 godz., od 50 do 68 dB,

- w porze nocnej, w przedziale odniesienia rtownym 8 godz., od 45 do 60 dB.

Przebudowywana droga przebiega czeSciowo przez tereny zabudowane
0 zréznicowanym charakterze zabudowy, tj. czgsciowo przez zabudowe zagrodowa, czg-
sciowo zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng, dlatego tez do wyznaczenia granicznych
warto$ci wybrano parametry dla zabudowy 0 najnizszych dopuszczalnych normach.

Wobec powyzszego, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, przyjeto za dopuszczalny
réwnowazny poziom dzwigku A, zwigzany z hatasami drogowymi:

- W porze dziennej Laeg = 65 dB dla zabudowy zagrodowej,
- W porze dziennej Laeg= 61 dB dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
- W porze nocnej Laeg= 56 dB
Dla terendw lesnych, rolnych, tgk 1 pastwisk, zgodnie z aktualnie obowigzujacymi prze-

pisami, normatywow akustycznych nie wyznacza sig.

Oddzialywanie w trakcie realizacji inwestycji
W trakcie budowy 1 likwidacji inwestycji moga pojawi¢ si¢ ucigzliwo$ci akustyczne
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych z uzyciem urzadzen mechanicznych. Jest to
zwigzane z wykonaniem robdt ziemnych i nawierzchniowych oraz zastosowaniem sprzetu
drogowego (pojazddéw ciezarowych, koparek, zageszczarek, walcow do zaggszczania,
przycinarek prefabrykatow). Ucigzliwosci te beda mialy charakter krétkotrwaty i ustapia
wraz z oddaniem inwestycji do uzytku. Ich zminimalizowanie begdzie polegato na

odpowiedniej organizacji robdt, przeprowadzaniu robdt w porze dziennej oraz mozliwie
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krotkim okresie trwania budowy. Ze wzgledu na swoj krotkotrwaty 1 przemijajacy charakter
emisja hatasu skonczy si¢ wraz z zakonczeniem poszczegoélnych etapow prac budowlanych i

mozna j3 uzna¢ za pomijalng.

Oddzialywanie w trakcie eksploatacji inwestycji
Emisja hatasu w trakcie eksploatacji zwigzana jest z ruchem pojazdéw samochodowych. Ze
wzgledu na poprawe jakosci nawierzchni oraz warunkow ruchu (ptynnosci jazdy) zmniejszy
si¢ emisja hatasu do srodowiska. Ucigzliwos¢ akustyczna jest tym wicksza, im wigksze jest
nat¢zenie ruchu. Majac na wzgledzie klase drogi 1 okreslong w pkt. 1 wielko$¢ natezenia
ruchu, a takze jej lokalizacje gltownie poza obszarem zabudowanym nie przewiduje si¢
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112) na terenach objetych ochrong akustyczng.

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Stan powietrza atmosferycznego w obszarze planowanej inwestycji w gldwnej mierze
zaleze¢ bedzie od zanieczyszczen komunikacyjnych. Komunikacja samochodowa jest zro-
dlem emisji, w ktoérych dominuje ditlenek azotu powstajacy podczas spalania paliw
w silnikach. Innymi zanieczyszczeniami komunikacyjnymi sg: otdow, benzen oraz ditlenek
siarki. Ponadto transport jest zrodlem rowniez weglowodoréw aromatycznych, weglowodo-

roéw alifatycznych, pytu PM 10 oraz tlenkow wegla.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne w fazie realizacji inwestycji

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie drogi gminnej tobzenica -
Kruszki. Na etapie prowadzenia prac budowlanych zrédtami zanieczyszczen gazowych beda
silniki pojazdéw uczestniczacych w pracach ziemnych i transportowych oraz prace ziemne,
ktore beda zrodtem pylenia. Biorge pod uwage skupienie prac budowlanych na krétkich od-
cinkach, ucigzliwosci placu budowy ograniczy si¢ tylko do tych odcinkéw, ktore przesuwaé
si¢ beda w miarg postepowania prac budowlanych. Oddziatywania te beda odwracalne i
krotko lub $rednioterminowe (w zalezno$ci od czasu wykonywania robét). Etap realizacji
inwestycji nie spowoduje trwatych i nieodwracalnych negatywnych zmian w stanie powie-

trza atmosferycznego.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne w fazie funkcjonowania inwestycji
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Stan powietrza atmosferycznego w fazie eksploatacji planowanej inwestycji wigze si¢
Z natezeniem ruch pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach drogi. Majac na wzgledzie klase
drogi i obecne natgzenie ruchu na drodze (pojazdy lekkie — 40 poj./ godz., pojazdy cigzkie —
4 poj./godz.) oraz szacowany na poziomie ok. 10% wzrost nat¢zenia ruchu po zrealizowaniu
przedsigwziecia, uzna¢ mozna, ze inwestycja na etapie eksploatacji nie bedzie znaczacym
zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji hatasu. W ramach realizacji
przedsigwzigcia wykonana zostanie nowa konstrukcja jezdni na poszerzeniach i nowa
nawierzchnia na istniejacej drodze asfaltowej (warstwa wyrdOwnawcza i $cieralna), przez co
nastgpi poprawa ptynnosci ruchu, co w konsekwencji przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji
spalin wydzielanych przez silniki poruszajacych si¢ po drodze pojazdéw. Biorac powyzsze
pod uwagg, uwzgledniajac klase drogi oraz niewielkie natezenie ruchu pojazdow, na etapie
eksploatacji przedsigwziecia nie przewiduje si¢ wystgpienia przekroczen w zakresie emisji
substancji do powietrza.

Z uwagi na skale przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ roOwniez jego znaczacego wplywu

na zmiany klimatu.

Tlosé i sposob odprowadzania sciekow socjalno — bytowych

Nie wystepuja. Jedynie na etapie budowy okresowo powstawaé beda Scieki bytowo-
gospodarcze z racji wyposazenia placu budowy w przenosne toalety, ktorych eksploatacja

zajmie si¢ posiadajacy stosowne zezwolenia podmiot wynajmujacy.

Tlosé i sposob odprowadzania sciekow technologicznych

Nie wystepuja.

Tlosé i sposob odprowadzania wod opadowych

Wody opadowe iroztopowe odprowadzone beda powierzchniowo do odpowiednio
profilowanych, oczyszczonych iobsadzonych trawg rowdéw przydroznych, gdzie beda
zachodzily naturalne procesy oczyszczania wod  z zawiesiny i weglowodorow
ropopochodnych. Efektywno$¢ rowow 1 powierzchni zadarnionych zabezpieczajacych
srodowisko wodne wyniesie 40% dla zawiesiny og6lnej. W przypadku analizowanej
inwestycji odprowadzenie wod opadowych w przedstawiony sposdb zapewni wymagany
prawem stopien redukcji zawiesiny ogolnej oraz nie nastgpi przekroczenie stgzenia

weglowodoréw ropopochodnych.

Rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania 7 odpadami
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W przypadku analizowanej inwestycji gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana
zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi.
Na obecnym etapie ilo$¢ 1 jako$¢ odpadow, ktore beda powstawaly w zwigzku

Z realizacja projektowanej inwestycji jest niemozliwa do okreslenia.

Faza realizacji
W tej fazie, zagospodarowaniem odpadow powinien zajaé si¢ wytworca odpadow, czyli
firmy wykonujace prace budowlane. Ich prace beda zwigzane z:

® zagospodarowaniem wszystkich odpadow powstajgcych w czasie budowy,

e przedstawieniem informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska,

e gromadzeniem w sposob selektywny powstajacych odpadéw,

® zapewnieniem wlasciwego postepowania z ewentualnymi odpadami niebezpiecznymi
i zgromadzeniem ich w sposob nie zagrazajacy srodowisku,

e przekazaniem ewentualnych odpadow niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu
do prowadzenia dziatalno$ci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadow.

Przewiduje si¢, ze w fazie realizacji powstawac beda odpady z nastgpujacych prac:

® robdt ziemnych,

® ulozenia nawierzchni drogi.

Nie przewiduje si¢ powstawania odpadow z usuwania fragmentow nawierzchni z
istniejgcych jezdni, z racji wykonania wzmocnienia nawierzchni z wykorzystaniem materiatu
z istniejacej konstrukeji drogi.

Przewiduje sig, iz w czasie realizacji przedsigwzigcia, powstang gtownie odpady z grupy
17 wlaczajac glebe 1 ziemig z terendw zanieczyszczonych, w tym odpady o kodzie:

. 17 01 81 — odpady z remontéw i przebudowy drog,
o 17 03 02 — asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01,
° 17 04 05 — zelazo 1 stal,
J 17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.
Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy o odpadach (Dz. U. z 2013r., poz. 21) odpady te powinny
zosta¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.
Wszystkie odpady powinny podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku i tylko nie nadajace

si¢ do powtornego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko (reszta — okresowo
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magazynowana). Odpady nie nadajace si¢ do odzyskania powinny zosta¢ wywiezione na
wysypisko.
Ponadto, przewiduje si¢, iz na zapleczach budowy tez beda powstawaty odpady, jak np.
e nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach,
artykutach spozywczych itp. (kod 20 03 01),

Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsigbiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie
budowy powinny zosta¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawq z dnia 13 czerwca 2013r. o

gospodarce opakowaniami i odpadami opakowaniowymi (Dz.U. z 2013r. poz. 888).

Faza eksploatacji
Powstawac tutaj bedzie nieznaczna ilo$¢ odpadéw zwigzana z funkcjonowaniem drogi.
Zgodnie z wczesniej wymienionym katalogiem odpadéw na etapie eksploatacji moga

powstawac:
e (201 03 — odpadowa masa roslinna,

] 15 02 03 - sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
inne niz wymienione w 15 02 02 — wytwarzane w zwigzku z likwidacja ewentualnych

rozlewow substancji innych niz niebezpieczne na drodze,

° 16 81 01* - odpady wykazujace wlasnosci niebezpieczne - powstale w wyniku

ewentualnych wypadkow drogowych

] 16 81 02 - odpady powstate w wyniku ewentualnych wypadkéw drogowych — inne

niz wymienione w 16 81 01

] 20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placow.

Powstate odpady w fazie eksploatacji przedsiewzigcia beda selektywnie gromadzone 1
sukcesywnie przekazywane uprawnionym podmiotom z uwzglednieniem zasad
postepowania z odpadami niebezpiecznymi oraz odpadami nadajacymi si¢ do powtodrnego

wykorzystania.

7« Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko
Przebudowa drogi gminnej nie spowoduje transgranicznego oddzialywania na
srodowisko, gdyz omawiana inwestycja zlokalizowana jest w bardzo duzej odlegtosci od

granic panstwa polskiego. Nie ma mozliwosci, by analizowana droga wptyneta niekorzystnie
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na panstwa z nami sasiadujace, a ewentualnie powstate w trakcie realizacji i eksploatacji

zanieczyszczenia przedostaty si¢ poza granice naszego panstwa.

B Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r.
0 ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z poiniejszymi zmianami) znajdujace sie¢
W zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewzigcia

Przedsiewzigcie potozone jest poza obszarami chronionymi wymienionymi w ustawie z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009r. Nr 151, poz. 1220 ze
zmianami). Z uwagi na rodzaj, charakter i lokalizacj¢ przedsiewzigcia nie przewiduje si¢
negatywnego oddzialywania na obszary wodno—btotne oraz inne obszary o plytkim zleganiu
wod podziemnych, obszary le$ne oraz obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujec
wod oraz na wody powierzchniowe. Najblizej polozonym obszarem Natura 2000 jest obszar
majacy znaczenie dla Wspolnoty Dolina Lobzonki PLH300040, oddalony o ok. 0,5 km od
miejsca realizacji inwestycji. Majac na wzgledzie lokalizacje przedsigwzigcia poza
obszarami chronionymi, jego skale charakter, nie przewiduje si¢ jego znaczacego
negatywnego oddzialywania na S$rodowisko przyrodnicze, w tym na réznorodno$¢
biologiczna, rozumiang jako liczebnos$¢ i kondycj¢ populacji wystgpujacych gatunkéw, w
szczegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub ginacych oraz ich siedliska. Realizacja
inwestycji nie wptynie takze na obszary chronione, a w szczego6lnosci na gatunki, siedliska
przyrodnicze lub gatunki ro$lin, zwierzat i ich siedlisk, dla ktérych zostal wyznaczony obszar
Natura 2000, ani na pogorszenia integralnosci tego obszaru lub powigzania z innymi
obszarami. Przedsiewzigcie nie spowoduje ponadto utraty i fragmentacji siedlisk oraz nie

wplynie na funkcj¢ ekosystemu.
EfA Inne istotne informacje:

Przedsiewziecie przewidziane jest do dofinansowania ze Srodkow PROW na lata

2014-2020 w ramach operacji ,,Budowa lub modernizacja drég lokalnych”.
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