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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

sporzgdzona zgodnie z Art. 62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz.U. 2021 poz. 247, 784 - tekst jedn. ze zm.)

INWESTOR: Powiat Pilski
Zarzad Powiatu w Pile
al. Niepodlegtosci 33/35, 64-920 Pita

PRZEDSIEWZIECIE: Przebudowa mostu narzece Lubcza w ciggu drogi powiatowej
nr 1205P w m. Liszkowo

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia

1.1. Rodzaj przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji celu publicznego ubiegajgcej sie o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest ,Przebudowa mostu na rzece Lubcza w ciggu drogi powiatowej nr 1205P
w m. Liszkowo”.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych wojewodztwa wielkopolskiego,
w powiecie pilskim, na terenie gminy tobzenica, koto wsi Liszkowo. Most zlokalizowany jest w km 4+401
drogi powiatowej nr 1205P tobzenica — Liszkowo — Dziunin — granica wojewodztwa.

Przedsiewziecie jest inwestycjg infrastrukturalng, zwigzang z usuwaniem ,stabych miejsc” w istniejgcej
infrastrukturze drogowej oraz przystosowaniem jej do planowanej Sciezki pieszo-rowerowej. Postepowanie
w sprawie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wszczyna sie na wniosek inwestora,

Powiatu Pilskiego w imieniu ktérego wystepuje Zarzgd Powiatu w Pile.
Lokalizacje inwestycji przedstawiono na planie orientacyjnym (Rys. 1).

Gtéwnym celem planowanej inwestycji jest usunigcie istniejagcego zagrozenia w bezpieczenstwie ruchu
drogowego, spowodowanego ztym stanem technicznym istniejgcego mostu. Planuje sie budowe nowego
mostu o petnej przydatnosci eksploatacyjnej, spetniajgcego aktualne wymagania techniczne dla drogi
powiatowej, planowanej Sciezki pieszo-rowerowej i drogowych obiektéw inzynieryjnych, a takze wymagan
Srodowiskowych. Przebudowa mostu umozliwi, w dalszej kolejnoéci, rozbudowe drogi powiatowej nr 1205P

i budowe Sciezki pieszo-rowerowej.

Przebudowa obiektu mostowego nalezy do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na srodowisko, zgodnie z rozporzadzeniem RM z dnia 10.09.2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ na s$rodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. Nie nalezy natomiast do

przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Planowany zakres robé6t budowlanych zwigzanych z przebudowg mostu nie ingeruje znaczgco w otoczenie,
gdyz przebudowany most bedzie zlokalizowany w $ladzie istniejgcego mostu i drogi, wykorzystujgc gtownie

teren juz przeksztatcony, przystosowany i przeznaczony na infrastrukture drogows.



1.2. Skala przedsiewziecia
1.2.1. Zakres projektowanych prac

Projekt przebudowy mostu na rzece Lubcza w ciggu drogi powiatowej nr 1205P obejmuje:

- rozbidrke istniejgcego mostu i czesciowo dojazdéw oraz wycinke drzew i krzakow

- budowe nowego mostu o min nosnosci klasy Il, wymaganej dla drog klasy Z

- zwiekszenie $wiatta poziomego mostu dla umozliwienia migracji zwierzat wzdtuz korytarza rzeki
Lubczy

- poszerzenie nasypu drogowego do lokalizacji sciezki pieszo-rowerowej i urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu

- budowe odwodnienia

- rozbidérka betonowych umocnieh brzegdw rzeki przy moscie i budowa Sciezek gruntowych dla migraciji
zwierzat, z umocnieniem skarp rzeki materiatami naturalnymi

- roboty nawierzchniowe

- montaz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i oznakowania

- wykonanie nasadzen rekompensujgcych

Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej nr 1205P w ciggu ktorej realizowana bedzie

przedmiotowa inwestycja wynosza:

- kategoria drogi powiatowa
- klasa techniczna drogi Z

- obcigzenie 100 kN/o$
- kategoria ruchu KR3

- predkos¢ projektowa 60 km/h
- predkos$¢ miarodajna 80 km/h

Podstawowe parametry przekroju poprzecznego drogi powiatowej wynosza:

- szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m
- szerokos¢ jezdni 6,00 m
- szerokos$c¢ sciezki pieszo-rowerowej 2,50 m
- szerokos¢ pobocza umocnionego z barierg min 1,75 m
W profilu podtuznym droge zaprojektowano tak, aby jg dowigzac¢ i wiaczy¢ do stanu istniejgcego.

1.2.2. Skala przedsiewziecia

Przedsiewziecie obejmuje przebudowe istniejgcej drogi na odcinku o dtugosci ok. 120 m
Powierzchnia catego przedsiewziecia: ok. 2800 m? (0,28 ha)
Powierzchnia utwardzona: ok. 1300 m2 (0,13 ha)

Powierzchnia nieutwardzona: ok. 1500 m2 (0,15 ha)

Skala przedsiewziecia jest mata, lokalna, wynikajgca z zakresu przebudowy mostu i potgczenia go

z istniejgca droga.
1.2.3. Usytuowanie przedsiewziecia

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych wojewoédztwa wielkopolskiego, w powiecie
pilskim, na terenie gminy tobzenica, koto wsi Liszkowo. Obszar inwestycji nalezy do Pojezierza
Krajenhskiego. Lokalizacje przedsiewziecia objetego wnioskiem przedstawiono na Rys. 1.

Poczatek i koniec planowanej inwestycji zlokalizowane sg w granicach administracyjnych gminy tobzenica.
Obiekt znajduje sie w km 4+401 drogi powiatowej nr 1205P. Zakres prac obejmuje przedmiotowy most

z przebudowg dojazdéw po okoto 30-40 m z kazdej strony obiektu i poszerzeniem nasypu od strony



wschodniej. Catkowita dtugosé drogi objeta przedsiewzieciem wynosi wiec okoto 100 m i obejmuje zakres
okoto od km 4+340 do km 4+460.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach ewidencyjnych o numerach: 231 i 8259 obreb
Liszkowo oraz 70/2 dr, 178/10, 8264/3 i 182 obreb Trzebon. Dziatki nr 231 i 70/2 to dziatki drogowe, dziatka
178/10 to pastwisko, a dziatki nr 8259 i 8264/3 to lasy. Moze wystgpi¢ niewielkie zajecie dziatki rolnej
(odcinek pastwiska) i dziatek lesnych dla oparcia poszerzenia skarp nasypu. Przewidziano wyciecie trzech
drzew rosngcych na skarpach nasypu od strony zachodniej i stanowigcych zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz okoto 10 drzew po stronie wschodniej.

Obszar lokalizacji mostu, zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego gminy
tobzenica, potozony jest na terenie strefy obszaru chronionego krajobrazu Dolina tobzonki i Bory Kujanskie
oraz na terenie Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk Natura 2000 PLH300040 Dolina tobzonki. Przez
obszar inwestycji przebiega takze korytarz ekologiczny o znaczeniu migdzyregionalnym.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie niezabudowanym, w bezposrednim sgsiedztwie mostu
znajdujg sie lasy, pastwisko i zakrzewione tereny kolejowe po dawnej waskotorowej kolejce dojazdowej
(600 mm). Teren ma charakter rolniczy, jak cata gmina. Najblizsze zabudowania o charakterze zagrodowym
znajdujg sie wzdtuz drogi w odlegtosci okoto 180 m. W sgsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujg
ujecia wod, ani takze udokumentowane ztoza surowcow mineralnych.

Most znajduje sie w km 5+866 rzeki Lubcza, za jeziorem Liszkowskim i przed okresowym doptywem z jez.
Trzebnickich. Dlugo$¢ Lubczy wynosi ok. 27 km, a powierzchnia zlewni ok. 206 km?. Lubcza jest
kwalifikowana jako potok nizinny zwirowy (RW600018188449). W zlewni Lubczy znajduje sie wiele jezior
i zbiornikdw. Lubcza przeptywa m. in. przez jez. Stryjewo oraz jez. Liszkowskie i wptywa do tobzonki na
potudnie od Koscierzyna Matego. Pod wzgledem administracyjnym zlewnia rzeki lezy na pograniczu
wojewodztw wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego (pow. pilski). Most drogowy jest zlokalizowany na
odcinku Lubczy od doptywu z Ferdynandowa (l) do doptywu z jez. Trzebnickich (p). Na rzece (pomiedzy
analizowanym mostem drogowym i nieczynnym mostem kolejowym) znajduje sie wylot brzegowy kanalizaciji
sanitarnej oczyszczonych sciekdw komunalnych z oczyszczalni sciekéw w Liszkowie.

Przed analizowanym mostem na rzece zlokalizowany jest punkt kontrolno-pomiarowy oceny jakosci wody.
Wg badan w 2016 r. oceniono nastepujace klasy wskaznikéw jakosci wod: klasa elementéw biologicznych —
I, klasa elementéw fizykochemicznych — stan ponizej dobrego, oraz klasa elementéw hydromorfologicznych

— stan ponizej bardzo dobrego.

Nie wystepujg obszary ochrony konserwatorskiej, ani pomniki przyrody w bezposredniej bliskosci
analizowanego mostu. W Liszkowie znajduje sie cmentarz objety ochronna konserwatorskg. Planuje sie
objecie ochrong konserwatorskg czesci terenéw kolejowych po dawnej kolejce waskotorowej.
Obiekt usytuowany jest w sgsiedztwie terenéw lesnych, pastwiska, a takze terenu kolejowego po dawnej
waskotorowej kolejce dojazdowej. Przebudowa mostu ma na celu podniesienie no$nosci i trwatosci obiektu,
zwiekszenie szerokosci jezdni i wyposazenia drogi w planowang $ciezke pieszo-rowerowa. Przez obiekt bedg
mogly przejezdza¢ pojazdy ciezarowe bez ograniczenia masy dopuszczalnej. Zapewnione zostanie
wymagane swiatto pod obiektem dla swobodnego przeptywu wéd i oraz wykonania sciezek ziemnych dla
migracji zwierzat pod obiektem (poszerzenie korytarza migracyjnego).
Istniejgcy most drogowy jest jednoprzestowy o przesle wykonanym z prefabrykowanych belek zelbetowych
typu ,Poznan”, pomost jest betonowy. Most ma diugos$¢ okoto 10,8 m, rozpieto$¢ teoretyczna przesta wynosi
8,78 m. Szerokos¢ mostu wynosi 8,3 m. Catkowita dtugos¢ mostu (ze skrzydtami) wynosi 17,35 m. Most
posiada podpory betonowe (przyczétki) posadowione prawdopodobnie bezposrednio. Scianki zwirowe i ptyty
5



przejsciowe wg istniejgcej inwentaryzacji obiektu nie wystepujg. Most zostat zbudowany w 1972 r. stosujac
popularne wtedy belki ,Poznan”, w ilosci 23 szt. Zastosowane belki sg za dtugie i podparto je na przyczétkach
poza ich strefg podparcia. Szerokos¢ jezdni drogi na dojazdach wynosi 5,5 m, pobocza sg zarosniete
i zawyzone, co utrudnia sptyw wody z jezdni i wymijanie sie pojazdéw ciezarowych.

Most jest wykonany w matym ukosie w planie (~87°) dostosowujgc obiekt do przebiegu koryta rzeki,
wykonano takze waskie potki betonowe wzdtuz $cian przyczotkéw. Swiatto poziome mostu wynosi 8,1 m,
a swiatto pionowe 3,4 m. Brzegi rzeki przy moécie sg obetonowane, przyczétek potnocny ,wchodzi” w koryto
rzeki. Przeptyw wody jest szybki ze wzgledu na pietrzenie wody przed mostem na progu kamiennym (dla
nawodnienia fgki i dla punktu poboru wody). Dno rzeki przy moscie umochione jest narzutem kamiennym.
Konstrukcja mostu, zwtaszcza belek przesta, jest w bardzo ztym stanie technicznym iwprowadzono
ograniczenie nosnosci dla pojazdéw samochodowych (12 t). Ograniczono réowniez predkos¢ pojazdéw do
40 km/h na moscie. Most miat by¢ odwadniany powierzchniowo wpustami na koncach skrzydet do sciekow
na skarpach i brzegach rzeki, ale deformacje nawierzchni i kraweznikbw powodujg niekontrolowany sptyw
wody na skarpy i pod umocnienia z trylinki. Takze zawyzone pobocza na dojazdach powodujg utrudnienia
w splywie wod opadowych, co powoduje ze odwodnienie jest niesprawne. Umocnienie stozkow
przyczotkowych wykonane jest z trylinki wklestej, lokalnie sie zapada na skutek wymywania piasku ze
stozkéw.

Obok mostu drogowego, od strony zachodniej, znajduje sie nieczynny most kolejowy po dawnej
waskotorowej kolejce dojazdowej (teren zaro$niety), do ktérego podwieszono kanalizacje sanitarng. Przed
mostem kolejowym znajduje sie wylot brzegowy kanalizacji sanitarnej z oczyszczalni sciekdw w Liszkowie (na
brzegu potudniowym), nie zwigzany z opracowaniem. Sredniodobowa ilo$é oczyszczonych $ciekéw wynosi
750 m3/d.

Planowana przebudowa mostu drogowego na rzece Lubcza zwiekszy nosnosc¢ i szerokos¢ obiektu oraz
zwiekszy Swiatto poziome, przy zachowaniu swobodnego przeptywu wodd i zwigkszy mozliwo$¢ migracii
zwierzat. Roboty budowlane beda prowadzone na drodze powiatowej o nawierzchni bitumicznej na

dlugosci tacznej okoto 120 m oraz na brzegach rzeki Lubcza na dtugosci tgcznej okoto 40 m.

W ramach przebudowy rozebrany zostanie istniejgcy most oraz umocnienia betonowe brzegéw rzeki przy
moscie. Wykonana zostanie nowa konstrukcja obiektu w formie mostu ramowego Zelbetowego o wymiarach
w Swietle okoto 15,0x3,3 m (LoxHo) oparta na fundamentach monolitycznych Zzelbetowych. Wykonane
zostang nowe skrzydia zelbetowe oraz plyty przejsciowe. Szeroko$¢ mostu zostanie zwiekszona, aby
umozliwi¢ poszerzenie jezdni drogi, lokalizacje Sciezki pieszo-rowerowej o szerokosci uzytkowej 2,5 m
oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nawierzchnia bitumiczna na moscie zostanie ograniczona
kraweznikami kamiennymi. Zamontowane zostang drogowe bariery energochtonne i balustrady. Zbudowane
zostang nowe stozki przyczotkowe, a nasypy przy obiekcie zostang poszerzone. Projektowany most
umozliwia¢ bedzie bezpieczne prowadzenie ruchu pojazdéw samochodowych, pieszych i rowerzystow na
istniejgcej drodze powiatowej oraz zapewni swobode przeptywu wéd, a takze zapewni zwiekszong trwatos¢
konstrukcji mostu ielementéw drogi. Przyjete parametry projektowe przekroju poprzecznego drogi
powiatowej (klasa techniczna Z) na moscie po jego przebudowie wynosza:

o szerokos¢ jezdni 6,00 m

o szerokos¢ pobocza technicznego lewego 4,2 m, w tym Sciezka pieszo-rowerowa 2,5 m

e szerokos¢ pobocza technicznego prawego 1,7 m

e catkowita szeroko$¢ mostu okoto 11,9 m



Parametry mostu:

przed przebudowa:

dtugosé mostu 10,8 m

catkowita dlugos¢ mostu okoto 17,35 m
szerokos¢ mostu 8,3 m

szerokos$c¢ uzytkowa jezdni 5,5 m
wysokos$é konstrukcyjna: 0,75 m
Swiatto poziome 8,1 m

Swiatto pionowe 3,3 m

brak chodnikéw

przesto jest w stanie nie dostatecznym
nosnosc 12t

potki betonowe wzdtuz brzegéw rzeki o szerokosci 0,5 mi 0,85 m

po przebudowie:

dtugos¢ mostu okoto 15,0 m

dtugos¢ catkowita mostu okoto 28,2 m

szerokosci uzytkowe: jezdnia 6,0 m, sciezka pieszo-rowerowa 2,5 m oraz pobocze techniczne
wysokos¢ konstrukcyjna: 0,95 m

Swiatto poziome 13,2 m

Swiatto pionowe okoto 3,3 m

elementy infrastruktury: pobocze techniczne ze $ciezkg pieszo-rowerowg 4,20 m

konstrukcja ramowa z betonu klasy min C35/45

nosnosc: klasa Il model LM1 wg PN-EN 1991-2 i obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150 (150 t)
Sciezki ziemne wzdtuz brzegéw rzeki, pod mostem, o szer. 2-4 m (dla migracji zwierzat)

Most bedzie zaprojektowany ze zwiekszonym sSwiattem poziomym pod obiektem, co umozliwi migracje
zwierzat matych i nawet Srednich oraz ptazéw i gadéw wzdtuz korytarza ekologicznego Krajna KPn-17B.
Szerokos¢ uzytkowa mostu zgodnie w wymaganiami Inwestora. Drogowe bariero-porecze ochronne
o wysokosci 1,1 m i balustrady ochronne o wysokosci 1,2 m osadzone sg na gzymsach obiektu. Nowa
nawierzchnia bitumiczna jezdni wykonana bedzie na obiekcie i dojazdach (w zakresie przebudowy).
Odwodnienie powierzchniowe obiektu odbywaé sie bedzie spadkami poprzecznymi dwustronnymi min 2% na
jezdni i jednostronnym 3% na Sciezce pieszo-rowerowej, do sciekéw przykraweznikowych. Z potowy mostu,
woda opadowa odprowadzona bedzie do wpustéw mostowych przy kraweznikach w srodku mostu i kré¢cami
do rzeki — odbiornik rzeka Lubcza. Odwodnienie z drugiej potowy mostu i z dojazdow przyjeto typowymi
prefabrykowanymi  sciekami  skarpowymi do projektowanych  zbiornikédw retencyjno-trawiastych
zlokalizowanych u podnéza skarp nasypu. Odwodnienie ptyt przejsciowych drenami PVC-U min @110 mm
z wyprowadzeniem na skarpy nasypu. Odwodnienie drogi spadkami poprzecznymi na pobocza i infiltracyjnie
na skarpy nasypu z piasku drobnego.

Roboty budowlane polegajg na rozbiérce nadbetonu przesta i demontazu belek prefabrykowanych, rozbiérce
podpér betonowych, sciekéw skarpowych i wpustéw deszczowych, umocnieh stozkéw przyczétkowych oraz
nasypow drogowych w miejscu projektowanych przyczotkéw. Rozbiérke umocnien betonowych brzegow rzeki
nalezy wykona¢ po wykonaniu konstrukcji nowego mostu. Nowy most bedzie o konstrukcji zelbetowej
ramowej monolitycznej. Roboty rozbidérkowe i budowe nowego obiektu nalezy wykona¢ w ostonie stalowych
Scianek szczelnych. Przeptyw wody w rzece, w czasie robdt, odbywac sie bedzie bez ograniczen. Droga
zostanie skorygowana wysokosciowo na dojazdach i obiekcie, dla uzyskania ptynnego przebiegu niwelety
drogi. Odwodnienie nowego obiektu obywac¢ sie bedzie spadkami powierzchniowymi nawierzchni drogi do

wpustow ulicznych w osi mostu (odprowadzeniem wody opadowej do rzeki) i typowymi $ciekami skarpowymi



do zbiornikdw retencyjno-trawiastych. Most inawierzchnia drogi zostang dostosowane do wiekszych
obcigzen ruchem samochodowym.

Roboty budowlane zwigzane z rozbiérka istniejacego mostu oraz budowa nowego mostu
z poszerzeniem nasypu prowadzone beda na terenie dziatek drogowych i prywatnej dziatki rolnej
(pastwisko). Komunikacja do miejsca robét drogami o nawierzchni bitumicznej. Czas trwania robét nie
dluzej niz 8 miesiecy.

Przebudowa mostu drogowego nalezy do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na
srodowisko, zgodnie zrozporzadzeniem RM z dnia 10.09.2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzigcia do sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, ale zakres robot nie ingeruje
znaczgco w otoczenie, gdyz most bedzie przebudowany w $ladzie istniejgcego mostu i drogi. Wystapi
niewielkie zajecie dziatki rolnej dla oparcia poszerzenia skarpy nasypu. Przewidziano wyciecie trzech drzew
rosngcych na skarpach nasypu i stanowigcych zagrozenie dla bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Istniejgce zagospodarowanie terenu zwigzane jest z prowadzeniem ruchu drogowego i jest ustalone od chwili
istnienia drogi. Droga i most usytuowane sg w naturalnym obnizeniu terenu w otoczeniu terenéw lesnych,
zadrzewionych oraz pastwiska i tgki (Rys. 1 i 3). Tereny zamieszkane nie wystepujg. Tereny lesne i
zadrzewione w sposoéb naturalny ograniczajg rozprzestrzenianie sie hatasu drogowego. W ramach inwestycji
planowane jest poszerzenie mostu i pasa drogowego, ze wzgledu na planowang budowe $ciezki pieszo-
rowerowej oraz lokalizacje wymaganych urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu (barier ochronnych). Przyjety
zakres przebudowy obiektu wyposaza droge w konstrukcje mostowg zapewniajgcg swobode przeptywu wody
W rzece oraz zapewnia poszerzenie jezdni i mozliwos¢ budowy Sciezki pieszo-rowerowej dla podniesienia
bezpieczenstwa i komfortu ruchu drogowego — moze to wymagac¢ zajecia niewielkich czesci dziatek:
prywatnej (pastwisko) i leSnej do poszerzenia pasa drogowego.

Na terenie przedsiewziecia nie wystepujg obszary wodno-btotne. Tereny okresowo podmokie wystepujg na
dalszym odcinku rzeki od jej okresowego doptywu z jez. Trzebonskich (za terenami kolejowymi po kolejce
waskotorowej). Rzeka posiada dno gruntowe, czesciowo umochnione przy moscie. Obszary szczegolnego
zagrozenia powodzig nie wystepuja. Rzeka Lubcza jest lewym doptywem rzeki tobzonka. Lubcza jest
potokiem nizinnym zwirowym inie jest ujeta w wykazach bardzo istotnych iistotnych pod wzgledem
zachowania ciggtosci morfologicznej w granicach regionu wodnego Dolnej Odry. Status obszaru Lubczy
kwalifikuje sie jako naturalny, w stanie dobrym o niezagrozonym osiggnieciu celéw sSrodowiskowych.
W zlewni rzeki zlokalizowane sg zbiorniki matej retencji wodnej (jeziora).

Warunki korzystania z wod zlewni rzeki Lubcza podano w rozporzgdzeniu Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Poznaniu w sprawie warunkéw korzystania z wod zlewni rzeki Warta (Dz.Urz. Wo.
WIKkp. z dnia 2 kwietnia 2014 r. poz. 2129 i zmiana z dnia 17 lipca 2017 r.).

Rzeka Lubcza nalezy do obszaru bilansowego zlewni Noteci, w sktad ktérego wchodzi zlewna bilansowa —
Note¢ pradoliny torunsko-eberswaldzkiej. Typ JCWP: 18 - potok nizinny zwirowy. Stan wod okreslono jako
dobry, a osiggniecie celdéw Srodowiskowych jako niezagrozone.

System oczyszczania Sciekéw komunalnych w gminie tobzenica opiera sie na dwéch oczyszczalniach.
W perspektywie diugoterminowej planuje sie jednak, ze w gminie bedzie funkcjonowata jedna centralna
oczyszczalnia w Liszkowie, po jej rozbudowie. Docelowo przewiduje sie objgé systemem kanalizacji
sanitarnej ok. 95% mieszkancow. Wiekszos¢ wsi posiada wodociagi.

Obszar lokalizacji obiektu nie jest szczegdlnie zagrozony zanieczyszczeniem zwigzkami azotu ze zrédet

rolniczych. Nie wystepuja wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode
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przeznaczong do spozycia. Wystepujg wody przeznaczone do celdw rekreacyjnych (na rzece przebiega szlak
kajakowy).

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty Natura 2000
PLH300045 Dolina tobzonki wyznaczony z mocy Dyrektywy Siedliskowej — fragment doptywu Lubczy do
tobzonki nalezy do tego obszaru. Obszar znajduje sie w zakresie strefy obszaru chronionego krajobrazu
Dolina tobzonki i Bory Kujanskie. Na calym obszarze znajduje sie JCWPd nr 28, wystepuje wiec
dyspozycyjnosé wod podziemnych.

Warunki korzystania z woéd regionu ustalone sg w rozporzadzeniu Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Poznaniu z dnia 2 kwietnia 2014 r. w sprawie warunkow korzystania z wod regionu
wodnego Warty (poz. 2129 w Dz. Urz. woj. wielkopolskiego z dn. 2 kwietnia 2014 r.) oraz rozporzgdzeniem
zmieniajgcym z dnia 17 lipca 2017 r.

W okolicy mostu wystepujg z jednej strony pastwisko i tgka (od wlotu) oraz tereny lesne i tereny kolejowe
(zadrzewione). Dla terenoéw kolejowych ustalane sg warunki ochrony konserwatorskiej. Rejon ma charakter
gtéwnie lesno-rolny i czesciowo rekreacyjny, rzeka Lubcza przeptywa w obetonowanym korycie pod drogg
publiczng klasy Z. Nie wystepujg obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne. Wedtug informacji Burmistrza tobzenicy most ani przylegty teren nie podlegajg zadnej z form
ochrony konserwatorskiej. Pomniki przyrody nie wystepuja.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze opis obiektu i jego
dotychczasowego wykorzystania z informacja o pokryciu szatg roslinna

Roboty prowadzone bedg na obszarze dwoch obrebdw: na dziatce ewidencyjnej nr 231 dr i nr 8259 obreb
Liszkéw oraz na dziatkach ewidencyjnych nr 70/2 dr, 178/10,182 i 8264/3 obreb Trzebon. Dziatki 231 i 70/2
sg dziatkami drogowymi (droga powiatowa), dz. nr 178/10 w czesci przylegajacej do drogi jest pastwiskiem,
a przy rzece fgka, dziatki nr 8259 i 8264/3 sg lasami. Lokalizacje obiektu zaznaczono na zatgczonym planie
orientacyjnym (Rys. 1).

Realizacja robét w minimalnym stopniu zmieni sposobu uzytkowania terenu, gdyz realizowana jest
w ,$ladzie” istniejgcej drogi. Zaplanowano zwigkszenie Swiatta poziomego mostu dla uzyskania obustronnych
Sciezek migracji zwierzat. Przyjeto jednostronnie poszerzenie pasa drogowego (od strony wschodniej) dla
umieszczenia szerszej jezdni z barierami ochronnymi i $ciezki pieszo-rowerowej. Przy obiekcie znajdujg sie
tereny kolejowe po dawnej kolejce waskotorowej oraz pastwisko i lasy. Brzegi rzeki Lubcza zostang
uporzgdkowane, poszerzone i umocnione materiatami naturalnymi. Konieczne jest zajecie pod pas drogowy
matych odcinkéw pastwiska i laséw.

Granice terenu inwestycji zostaty zaznaczone na zatgczonej kopii mapy ewidencyjnej w skali 1:1000. Teren
objety pracami zajmowaé bedzie obszar o powierzchni nie wiekszej niz 2800 m2. Inwestycja nie wykroczy
poza granice w/w dziatek. W bezposrednim sgsiedztwie obiektu wyciete bedg trzy drzewa kolidujgce
z przebudowg i zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Przebudowa wykonywana bedzie w jednym etapie, przy zamknieciu odcinka drogi i skierowaniu ruchu
drogowego na objazd.

Teren na ktérym beda realizowane roboty jest pasem drogowym przeznaczonym na droge publiczng i most
drogowy. Teren jest ciggiem komunikacyjnym i czescig pastwiska. Przebudowa mostu w niewielki sposéb
zmieni sposéb zagospodarowania terenu, ale uwzglednia zapewnienie swobodnego przeptywu woéd

i umozliwienie migracji zwierzat pod mostem. Przebudowa w znaczacy sposob poprawi bezpieczenstwo



ruchu drogowego. Podniesienie nosnosci mostu poprawi bezpieczenstwo ruchu pojazdéw samochodowych,

a budowa $ciezki pieszo-rowerowej zapewni bezpieczng komunikacje pieszych i rowerzystow.

3. Rodzaj technologii

Planowane technologie zaktadajg zminimalizowanie emisji hatasu, wibracji i zanieczyszczerh do srodowiska
poprzez zmniejszenie ilosci prac wykonywanych na miejscu budowy. M.in. zbrojenie ustroju nosnego,
balustrady i bariery ochronne bedg przygotowywane w wytworni/warsztacie, a gotowe elementy bedg
montowane na placu budowy. Baza budowy bedzie zlokalizowana poza placem budowy. Bezposrednie
zaplecze budowy bedzie zorganizowane na zamknietym odcinku drogi przy przebudowanym moscie.
Beton elementow mostu wykonywanych na budowie, musi posiada¢ powierzchnie rowne i gtadkie (beton
licowy). Na zewnetrznych powierzchniach elementéw betonowych nowej konstrukcji nalezy wykonaé powioki
ochronne i hydrofobowe. Gzymsy beda prefabrykowane z betonu polimerowego (o podwyzszonej trwatosci).
Prace budowlane, a zwtaszcza fundamentowe, nalezy planowa¢ w okresie o matych opadach i o niskim
stanie wody w rzece.
Kolejnos¢ robdt budowlanych:
- zorganizowanie objazdu oraz zamkniecie odcinka drogi i istniejgcego mostu dla ruchu drogowego
z oznakowaniem
- rozbiorka nawierzchni drogowej na moscie i dojazdach oraz czesciowa rozbiérka nasypu drogowego,
demontaz balustrad i kraweznikow
- montaz tymczasowej ktadki na rzece dla przejscia pracownikéw i pieszych
- rozbiérka nadbetonu i zdemontowanie i wywiezienie belek prefabrykowanych przesta
- rozbiorka podpér oraz umocnien stozkéw i murkéw oporowych, demontaz studzienek wpustéw,
$ciekow skarpowych i brzegowych, rozbiérka nasypow
- montaz scianek szczelnych przy wykopach fundamentowych (zabezpieczenie przed naptywem wody
do wykopow)
- wykonanie wykopéw pod fundamenty mostu, z odwodnieniem
- wykonanie fundamentéw mostu, czesciowe zasypanie wykopow
- montaz rusztowan i deskowan do wykonania konstrukcji mostu
- wykonanie konstrukcji ramowej przesta z izolacjg scian pionowych od strony gruntu
- wykonanie skrzydet z izolacjg Scian od strony gruntu, wykonanie ptyt przejsciowych, wykonanie izolacji
poziomej z warstwg ochronng na przesle mostu i ptytach przejsciowych
- demontaz rusztowan i deskowan
- rozbiérka betonowych umocnien brzegdéw rzeki przy moscie, demontaz tymczasowej ktadki dla
pracownikow
- zasypanie wykopow i wykonanie nasypdéw przy obiekcie z wykonaniem odwodnienia drenami
- wykonanie zasypki na obiekcie z odwodnieniem ptyt przejsciowych
- montaz kraweznikéw i wpustéow mostowych, prefabrykatéw gzymsowych, wykonanie kap zelbetowych
- wykonanie nawierzchni bitumicznej na obiekcie i na dojazdach, z korektg niwelety
- wykonanie nawierzchnio-izolacji na kapach zelbetowych
- montaz bariero-poreczy, bariery i balustrady na obiekcie, oraz chodnikowych barier segmentowych na
dojazdach
- uporzadkowanie terenu i otoczenia, prace wykonczeniowe, powtoki ochronne i powtoki hydrofobowe na
zewnetrznych powierzchniach betonowych
- regulacja i profilowanie skarp, z umocnieniem skarp rzeki narzutem kamiennym, ptotkami faszynowymi
oraz formowanie $ciezek gruntowych dla zwierzat
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- instalacja prefabrykowanych sciekow skarpowych i wykonanie zbiornikow retencyjno-trawiastych
- obsianie poboczy i skarp nasionami traw, z pielegnacjg

- wykonanie nasadzenh rekompensujgcych drzew

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego

- likwidacja placu budowy

Prace demontazowe i rozbiérkowe odbywa¢ sie bedg z réwnoczesnym usuwaniem elementéw
demontowanych. Prace wyburzeniowe obejmujg rozbiorke przesta, przyczétkow ze skrzydiami oraz
betonowych umocnien poétek pod mostem. Wszystkie balustrady i krawezniki istniejgcego mostu zostang
zdemontowane lub rozebrane oraz odtransportowane. Dla zabezpieczenia robo6t fundamentowych wykonane
bedg stalowe Scianki szczelne wokdét projektowanych fundamentéw.

Planowane roboty budowlane zwigzane z rozbiérkg istniejgcego mostu wykonywane bedg na juz
przeksztatconych brzegach rzeki, w dostosowaniu do planowanej konstrukcji nowego mostu. Montaz
rusztowan i deskowan oraz transport zbrojenia odbywac sie bedzie bedzie dzwigiem budowlanym. Dla
wykonania roboét budowlanych wykonawca, przed demontazem przesta istniejgcego mostu, zamontuje
tymczasowg ktadke roboczg dla pracownikéw i pieszych umozliwiajacg przejscie nad rzeka.

Termin prac bedzie ustalony przez inwestora z uwzglednieniem wymagan srodowiskowych, mozna go
okreslic w decyzji srodowiskowej. Przewiduje sie wyciecie 10-15 drzew, 3 drzewa rosng na gornych
czesciach skarp i zagrazajg bezpieczenstwu ruchu drogowego. Usuniete bedg uschniete krzaki i odpady
drewna zgromadzone w rowach i na skarpach drogowych oraz wykarczowane pnie po wycietych drzewach.
Roboty budowlane zaplanowano tak, aby zachowaé¢ swobodny przeptyw wod. Mate maszyny, dzwig i koparki
porusza¢ sie bedg wylgcznie po nasypach dojazdéw po obu stronach obiektu. Po wykonaniu konstrukcji
obiektu bedg oczyszczone skarpy i koryto rzeki oraz wykonane zostanie umochnienie skarp i dna rzeki wraz
Zz wykonaniem $ciezek dla migracji zwierzat. Profil dna rzeki nie zmieni sie przy obiekcie, zapewni sie wiekszg
swobode przeptywu wod oraz umozliwi sie prowadzenie prac utrzymaniowych i remontowych. Obiekt bedzie
miat wigksze Swiatlo poziome zapewniajgce swobodny przeptyw wody i mozliwo$¢ migracji zwierzat (na

Sciezkach gruntowych pod mostem).

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia
Rozpatrzono dwa warianty przebudowy mostu:
Wariant I budowa nowego szerszego mostu drogowego o konstrukcji monolitycznej zelbetowej
ramowej, na fundamentach zelbetowych, ze zwigkszeniem $wiatta poziomego
Wariant 1l: budowa nowego szerszego obiektu drogowego o konstrukcji powlokowo-gruntowej (lub
tupinowej zelbetowej) na fundamentach zelbetowych
Oba warianty przewidujg budowe nowych konstrukcji o wyzszej nosnosci i zapewniajgcych poszerzenie pasa
drogowego. Oba warianty wymagajg poszerzenia obiektu dla uzyskania planowanych parametrow
technicznych i sg o podobnych kosztach. Budowa nowego mostu o konstrukcji ramowej (wariant 1) jest
rozwigzaniem korzystniejszym, gdyz umozliwia uzyskanie wigkszej przestrzeni pod mostem dla lokalizacji
Sciezek gruntowych do migracji zwierzagt. Wariant |1l wymagatby wiekszej konstrukcji i wiekszych kosztow,
pomimo prostszej budowy.
W obu wariantach powierzchnia terenu zostanie odtworzona z profilowaniem nasypu drogowego oraz
formowaniem skarp i poboczy przy obiekcie i na dojazdach, oraz humusowaniem i obsianiem nasionami traw

na powierzchni skarp i poboczy.
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Wariant Il budowa obiektu gruntowo-powlokowego wymaga zastosowania wiekszej wysokosci
konstrukcyjnej i konstrukcji tukowej, co ogranicza swiatto pionowe nad brzegami rzeki dla migracji
zwierzat. Rozpatrywane warianty nie wprowadzajg duzych zakiécen w funkcjonowanie okolicznego
srodowiska, gdyz droga powiatowa i most juz istniejg od wielu lat, aroboty budowlane majg na celu
podniesienie nosnoéci i trwatosci mostu oraz zapewnienie swobodnego przeptywu wod. Wymagane jest
zajecie niewielkiego pasa terenu pastwiska do budowy skarpy nasypu drogowego od wlotu obiektu pod
szerszg jezdnie i nowg sciezke pieszo-rowerowa.

Nie rozpatrywano wariantu 0 przebudowa istniejgcego mostu z wykorzystaniem istniejacych przyczotkéw,
gdyz tak jak wariant Il ma on miat zanizong skrajnie poziomg pod obiektem i wymaga zawezenia Sciezki
pieszo-rowerowej na moscie.

Wariantéw lokalizacyjnych nie rozpatrywano ze wzgledu na maly zakres robét budowlanych
i lokalizacje obiektu w ciagu juz istniejacej trasy komunikacyjnej. Inna lokalizacja wymagataby
wyznaczenia nowej trasy drogi powiatowej, duzg ingerencje w teren i jest nieuzasadniona.

O lokalizacji zaplecza budowy zadecyduje wykonawca robét (kierownik budowy) w uzgodnieniu
Z inwestorem. Prawdopodobnie baza budowy bedzie zlokalizowana w obrebie jednej z wiosek, a wszystkie
materiaty i sprzet bedg dowozone. Bezposrednie zaplecze budowy bedzie przy obiekcie na istniejgcej drodze
(zamknietej dla ruchu). Zaplecze, jak i baza, muszg spetnia¢ wszystkie wymagania dla ochrony Srodowiska
oraz wymagania socjalne i bhp dla pracownikéw, jest to kontrolowane. Bezposrednie zaplecze budowy musi
posiadac toalete przenosng z zamknigtym zbiornikiem na nieczystosci obstugiwang przez specjalistyczng
firme oraz mate skiadowiska materiatdw na potrzeby danego okresu roboczego. Powstajgce odpady

i elementy niepotrzebne nalezy systematycznie usuwacé z placu budowy.

W ramach budowy nie bedg wykorzystywane substancje toksyczne dla organizmoéw wodnych i zwierzat.
Elementy mostu takie jak zbrojenie, balustrady i drogowe bariery ochronne bedg przygotowane w wytworni
tgcznie z zabezpieczeniem powierzchniowym, a na budowie bedg montowane. Elementy betonowe mostu
wykonywane na budowie (monolityczne) zaprojektowano z betonu licowego, ktéry zapewnia réwne
i estetyczne powierzchnie betonowe. Mieszanka betonowa bedzie wykonywana w stacjonarnej betoniarni

poza placem budowy.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych surowcow, materialow,
paliw oraz energii

Most nie wykorzystuje i nie bedzie wykorzystywa¢ w normalnej eksploatacji wody i innych surowcéw,
materiatdw oraz energii. Obiekt i dojazdy bedg konserwowane i naprawiane w ramach utrzymania drogi
powiatowej. Elementy mostu lub oznakowania bedg czyszczone i myte, gdy wystgpi ich zabrudzenie.
Budowany most drogowy nalezy do srednich obiektow inzynieryjnych, ale skala zuzytych surowcéw nie jest
duza.

Stosowane bedg materiaty konstrukcyjne pochodzace z przerdbki surowcoéw naturalnych. llosci materiatéw,
wg pozycji przedmiarowych, okreslone bedg w projekcie technicznym. Przebudowa jest planowana
z oszczednoscig materiatdow i energii, przy zatozeniu osiggniecia wymaganej trwatosci i nosnosci obiektu.
Woda bedzie uzywana do nawilzania powierzchni betonowych, pielegnacji mieszanki betonowej, czyszczenia
powierzchni i zageszczaniu gruntow.

Kazdy obiekt inzynieryjny jest indywidualng konstrukcjg i pomimo ich podobienstwa zuzycie materiatéw

i energii jest zréznicowane, wynikajgce z réznej materiatochtonnosci obiektow. Prefabrykowane elementy jak
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krawezniki, balustrady i bariery bedg wykonywane poza placem budowy, beton bedzie pozyskiwany
z wytworni mieszanek betonowych, stal zbrojeniowa i ksztattowa z hurtowni stali, a inne materiaty z hurtowni
materiatéw budowlanych.

Ograniczono ilo$¢ zuzytych surowcéw przyjmujgc do budowy obiekt ramowy (rama portalowa) o wymaganych
parametrach, z mozliwoscig posadowienia bezposredniego na istniejgcym podtozu gruntowym. Konstrukcja
ramowa umozliwia stosowanie smuklejszych elementéw i jest rekomendowana we wzorcach i standardach
dla drogowych obiektéw inzynierskich w tym zakresie rozpietosci. llosci materiatdw okreslone bedg

w projekcie technicznym.

6. Rozwiazania chroniace sSrodowisko

W ramach planowanego przedsiewziecia nalezy przyjg¢ technologie robét spetniajgcg wymagania techniczne
i srodowiskowe. Tym niemniej, nie przewiduje sie przeprowadzania specjalnych dziatah, majgcych na celu

zapobieganie szkodliwemu oddziatywaniu na $rodowisko, gdyz:

» planowane przedsiewziecie nie jest zwigzane ze zwiekszeniem emisji hatasu do srodowiska i emisji
zanieczyszczen do atmosfery

» zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji, przedsiewziecie nie bedzie oddziatywato niekorzystnie na
stan wod powierzchniowych i podziemnych w jego otoczeniu. Przez nadanie wtasciwych spadkéw
powierzchniowych konstrukcji obiektu, woda opadowa sptywaé bedzie do wpustow mostowych na
projektowanym moscie (odbiornik rzeka) i $ciekami skarpowych do zbiornikéw retencyjno-
trawiastych. Woda przesigkajgca przez nawierzchnie drogowg i Sciezki oraz pobocze gruntowe
wsigkac¢ bedzie infiltracyjnie do gruntéw piaszczystych nasypow

» nie przewiduje sie negatywnego wptywu na powierzchnie ziemi i krajobraz oraz na $wiat roslinny
i zwierzecy, wyciete bedg trzy drzewa znajdujgce sie zbyt blisko jezdni, niebezpieczne dla ruchu

» pas drogowy wymaga poszerzenia ze wzgledu na budowe szerszej jezdni z barierami ochronnymi
i Sciezki pieszo-rowerowej

» obiekt stanowi¢ bedzie dolne przejscie dla zwierzat zespolone z ciekiem (Sciezki ziemne wzdtuz
Scian przyczotkdw mostu)

» planowana inwestycja zwigzana jest z zapewnieniem transportu drogowego oraz
z podniesieniem bezpieczenstwa pojazdéw oraz pieszych i rowerzystéw na rozpatrywanym
odcinku drogi powiatowej poprzez poszerzenie mostu i drogi oraz zaplanowanie $ciezki

pieszo-rowerowej

Lokalne okresowe ucigzliwosci mogg wystgpi¢ jedynie w trakcie realizacji rob6t budowlanych zwigzane
z pracami sprzetu budowlanego, bedg one minimalizowane poprzez podjecie odpowiednich dziatan
techniczno — organizacyjnych. Most znajduje sie z jednej strony przy pastwisku i lasach, a z drugiej strony (od
wylotu) przy lasach i zadrzewionych terenach kolejowych. Budynki mieszkalne, ani gospodarcze nie
wystepuja.

Dla planowanej inwestycji nie wystepuje koniecznos¢ ustanawiania i okre$lania granic obszaru
ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska).

Rekultywacja terenu polega¢ bedzie na zdjeciu darniny i warstwy gleby urodzajnej (humus) przy obiekcie
oraz na skarpach i odcinku pastwiska, w miejscu wykonywania roboét, i zabezpieczeniu jej poprzez utozenie
w pryzmach poza miejscem robét. Po zakonczeniu robot konstrukcyjnych, teren nalezy oczyscié i wyréwnac.

Na powierzchni terenu i przebudowywanych skarp dojazdow nalezy rozscieli¢ warstwe humusu i obsiac

13



nasionami traw. Darnine, jezeli bedzie sie nadawaé, wykorzysta¢ do umocnienia powierzchni skarp przy
$cianach skrzydet przyczétkow.

Koryto rzeki zostanie oczyszczone z ze zgromadzonego gruzu i odpadow. Skarpy rzeki zostang odtworzone
i umocnione materiatami naturalnymi (kamieniem, drewnem i faszyng) z wykonaniem sciezek gruntowych dla

migracji zwierzat.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci substancji lub energii wprowadzane do
Srodowiska przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko

Przebudowana konstrukcja mostu nie wprowadza zadnych substancji i energii do $rodowiska, gdyz nie
posiada urzadzen do ich wytwarzania. Obiekt sam w sobie nie generuje zadnych zanieczyszczen.

Emisja hatasu oraz zanieczyszczen do atmosfery i wéd opadowych zwigzana bedzie z ruchem pojazdéw
samochodowych. Pod wzgledem ilosci pojazdéw samochodowych ruch ruch drogowy jest o matym
natezeniu, wiec poziom hatasu i ilosci zanieczyszczen bedg mate. Znacznie mniejsze od wartosci
dopuszczalnych. W kip z 2012 r. dla inwestycji przeprowadzono analize natezenia i struktury ruchu
drogowego dla okresu od 2013 do 2028, w okresach pigcioletnich, wykorzystujgc wytyczne do sporzadzania
prognoz ruchu i wyniki pomiaréw ruchu na odcinku obejmujacym przebudowywany most, przeprowadzonych
w pazdzierniku 2012 r. Przewidywane natezenie ruchu w roku 2023 ma wynies¢ okoto 1115 pojazdéw, w tym
okoto 100 pojazdéw ciezarowych; a w roku 2028 odpowiednio 1290 i 106. Przeprowadzono analize

akustyczng i ocene zanieczyszczeh powietrza dla prognozowanych warunkow ruchu.

7.1. Odpady niebezpieczne
W czasie przebudowy i eksploatacji obiektu nie wystgpig zadne odpady niebezpieczne. Materiaty niebezpieczne
mogg wystgpi¢ w wyniku wypadkéw drogowych przy transporcie takich materiatow i wtedy sg one usuwane

i utylizowane przez jednostki ratownictwa.

7.2.Woda opadowa

Woda opadowa z przebudowywanego odcinka drogi powiatowej (odcinek zamiejski) odprowadzana bedzie
infiltracyjnie do ziemi (przez nasyp gruntowy). Woda opadowa z okoto potowy mostu ujmowana bedzie do
wpustéw mostowych zaplanowanych w $rodku rozpietosci przesta i odprowadzana bedzie do rzeki.
Z pozostatej czesci mostu oraz dojazdéw ujmowana bedzie do prefabrykowanych $ciekéw skarpowych
i odprowadzana bedzie do zbiornikow infiltracyjno-trawiastych, w ktérych bedzie podczyszczana
i odprowadzana infiltracyjnie do gruntu.

Ze wzgledu na obecnie mafe natezenie ruchu pojazdéw samochodowych nie wystepuje zagrozenie
przekroczenia wartosci dopuszczalnych zawiesin ogélnych iweglowodoréw ropopochodnych w wodach
opadowych (deszczowych i roztopowych), ani nawet do osiggniecia czesci tych wartosci dopuszczalnych
w rozpatrywanym horyzoncie czasowym. Dla prognozowanego ruchu mozna oszacowac, ze zanieczyszczenia

wad opadowych mogg osiggnaé 10-12% wartosci dopuszczalnych.

7.3. Emisja energii do srodowiska

Faza budowy
Maszyny i urzgdzenia uzywane do prac ziemnych i budowlanych winny spetnia¢ wymagania dla urzadzen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska, rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21.12.2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz w zakresie emisji hatasu do $rodowiska
(Dz. U. nr 263/05, poz. 2202 z p. zm.).
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Prace emitujgce hatas bedg ograniczone do minimum i wykonywane tylko w porze dziennej. W porze nocnej
nie przewiduje sie prowadzenia prac, obiekt pod wzgledem rozpietosci jest $redni o typowej konstrukcji
ramowej i mozna zaplanowac¢ prace wymagajgce ciagtosci technologicznej robét w porze dziennej. W trakcie
budowy nalezy kontrolowa¢ stan utrzymania pojazdéw transportowych i maszyn budowlanych oraz zapewni¢
ich prawidtowg eksploatacje. Miejsca postoju i obstugi maszyn i sprzetu budowlanego nalezy zorganizowac
poza obszarami lesSnymi.

Obiekt z dojazdami usytuowany jest w istniejgcym ciggu komunikacyjnym. W sgsiedztwie obiektu wystepujg
pastwisko, lasy i zadrzewione tereny kolejowe. Ze wzgledu na specyfike lokalizacji tereny nie sg zagrozone
hatasem drogowym.

Faza eksploatacii

W trakcie eksploatacji mostu nie bedzie wystepowata emisja energii i hatasu z jej konstrukcji do srodowiska.
Hatas wytwarza tabor samochodowy, ktory przejezdza po obiekcie, a ilo$¢ przejezdzajgcych pojazdéw bedzie
sie zwiekszac. Przed przebudowg obiektu hatas powodowany ruchem pojazdéw jest wiekszy niz oczekiwany,
ze wzgledu na zly stan nawierzchni i poruszajgce sie szybko pojazdy. Po przebudowie, dzieki nowej trwalszej
nawierzchni i zwiekszeniu sztywnosci pomostu poziom wytwarzanego hatasu zmniejszy sie, i nie osiggnie
wartosci dopuszczalnych nawet przy wzroscie natezenia ruchu. Dla tego terenu (kategoria 3 — tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe) poziomy hatasu nie przekroczg wartosci dopuszczalnych diugookresowych Srednich
poziomow dzwieku A wynoszacych 68 dB / 59 dB dla D/N.

Dla przedsiewziecia w kip z 2012 r. przewidywane natezenie ruchu w roku 2023 ma wynies¢ okoto 1115
pojazdow, w tym okoto 100 pojazddéw ciezarowych; a w roku 2028 odpowiednio 1290 i 106. Przeprowadzona
tam analiza akustyczna, w porze dniainocy, wykazala, ze nie wystepuje zagrozenie przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Zmniejszenie poziomu hatasu na drodze wymaga jednak przebudowy jej dtuzszego odcinka i gtdéwnie poprawy

stanu nawierzchni.

7.4. Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Faza budowy
W tracie budowy do atmosfery beda emitowane typowe zanieczyszczenia zwigzane z wykorzystaniem
mechanicznego sprzetu budowlanego i samochodéw. Formg zanieczyszczenia bedzie takze pylenie z drég
i powierzchni terenu objetych pracami ziemnymi. Majg one krétkotrwaly i przemijajgcy charakter, i kohczg sie
wraz z zakonczeniem poszczegolnych etapdw robot.

Faza eksploatacii

Stan powietrza atmosferycznego w obszarze planowanej przebudowy mostu gtéwnie bedzie zalezeé¢ od
zanieczyszczen komunikacyjnych. Gtéwnym zanieczyszczeniem bedzie dwutlenek azotu, ktory powstaje
podczas spalania paliw w silnikach. Innymi zanieczyszczeniami komunikacyjnymi, ale w mniejszej skali,
mogg by¢: benzen i dwutlenek siarki oraz takze otdw. Transport jest takze zrédiem weglowodoréw
aromatycznych i alifatycznych oraz pytu zawieszonego PM10 i tlenkéw wegla. Jakos¢ paliw i wymagania dla
silnikéw powodujg, ze nalezy oczekiwa¢ od nowych samochoddéw coraz mniejszego zanieczyszczenia
powietrza.

Dla przedsiewziecia w kip z 2012 r. przeprowadzono analize emisji dwutlenku azotu (10102-44-0), jako
jedynego zanieczyszczenia majgcego realny wplyw na zanieczyszczenie powietrza dla prognozowanych
natezen ruchu w poszczegdlnych latach, z uwzglednieniem tta zanieczyszczen ustalonego na poziomie 10%
z Da, czyli z dopuszczalnych maksymalnych stezen substancji w powietrzu. Z wykonanych obliczen wynika,

ze w osi nie wystgpig przekroczenia stezen s$redniorocznych dwutlenku azotu, a wiec stezenia te beda
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dotrzymane na granicy pasa drogowego ze znacznym nadmiarem. Obliczone wartosci stezeh wynosza: w 0si
25 pg/m? i na granicy pasa 10-15 pug/m? przy poziomie dopuszczalnym w powietrzu 200 pug/m? (dla okresu
usredniania wynikéw — jedna godzina). Podobnych stosunkéw wartosci zanieczyszczen nalezy spodziewac

sie dla innych zanieczyszczen.

8. Transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Oddziatywanie transgraniczne projektowanej przebudowy mostu w ciggu drogi powiatowej nie wystepuije.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
o ochronie przyrody znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddzialywania
inwestycji

Teren inwestycji znajduje sie na obszarze chronionego krajobrazu Natura 2000 PLH300045 Dolina

tobzonki (dyrektywa siedliskowa) — Rys. 2 oraz w obszarze ekologicznego Korytarza Pétnocnego odcinek

Krajna KPn-17B pomiedzy Borami Tucholskimi GKPn-18 a Doling Noteci GKPnC-17.

Inwestycja, jak i tereny otaczajgce sg potozone na obszarze zbiornika wdéd podziemnych JCWPd nr 28.

Tereny gornicze i wydobywanie kopalin nie wystepuja.

Przebudowywana konstrukcja obiektu zapewnia ciggtos¢ ekosystemu i umozliwi migracje matych, a nawet

srednich zwierzat oraz ptazéw i gadow pod obiektem na zaprojektowanych $ciezkach gruntowych.

10. Wplywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku
drogi w transeuropejskiej sieci drogowej
Nie dotyczy, na terenie przedsiewziecia nie wystepujg drogi krajowe i wojewddzkie, wystepujg tylko drogi

powiatowe uzupetnione drogami gminnymi.

11. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na
ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz obszarze oddzialywania
przedsiewziecia lub ktéorych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze

oddzialywania planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim ich
oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym
przedsiewzigeciem

Nie wystepuja.

12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej lub sztucznej

Obiekt wykonany bedzie z typowych materiatéw budowlanych z zastosowaniem zalecanego typu konstrukcji
i technologii budowy, co zapewnia duzg nosnosc¢ i trwato$¢ obiektu, a takze niepodatnos¢ na zagrozenia
wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy budowlanej oraz odporno$¢ na ewentualne skutki i oddziatywania

katastrof naturalnych jak huragan, czy wysoki stan wéd.

13. Przewidywane ilosci i rodzaj wytwarzanych odpadow oraz ich wplyw na
srodowisko

Faza eksploatacii

W fazie eksploatacji obiektu powstang niewielkie ilosci odpadéw z oczyszczania nawierzchni, obiektu, barier
i oznakowania oraz koszenia traw na poboczach i skarpach. Odpady te bedg usuwane przez specjalistyczne
firmy zajmujgce sie utrzymaniem drogi na zlecenie zarzgdzajgcego droga. Odpady te bedg utylizowane

i wywozone na wysypisko Smieci.
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Odpady w czasie eksploatacji

Lp. Odpady llos¢ Kod odpadu
1. | odpady z mycia i czyszczenia ~0,3 m3/rok” 020101
2. | odpadowa masa roslinna ~0,6 m3/rok” 02 01 03

* - wielkosci ustalone szacunkowo, sg zalezne od rzeczywistej ilosci
Odpady powstate w wyniku wypadkdéw i zdarzen losowych bedg utylizowane i wywozone przez specjalistyczne
firmy.

Faza budowy
W fazie przebudowy powstang odpady z rozbiérki skarp i ich umocnien, konstrukcji mostu, nawierzchni
bitumicznej, poboczy technicznych, wpustéw deszczowych, sciekéw skarpowych, $cinania poboczy oraz wycinki

drzew i karczowania korzeni.

Lp. Odpady llosé Kod odpadu
1. odpady z dna, skarp, poboczy i rowéw 25 m3 170182
2. destrukt bitumiczny 32 m?d 17 03 01
3. gruz betonowy 210 md 17 01 01
4, odpadowe drewno 5md 17 02 01
5. ztom stalowy 14t 17 04 05
6. kruszywo z rozbiérek 51 m?3 17 0181
7. zmieszane odpady z budowy 30 m3 17 09 04

Elementy balustrady sg skorodowane z ubytkami korozyjnymi i zniszczonymi powtokami malarskimi, ich
mozliwos$¢ czesciowego wykorzystania mozna okresli¢ po okresleniu stanu technicznego po demontazu.
Elementy z rozbidrek w dosé¢ dobrym stanie technicznym mogg byé ponownie wykorzystane do celow
budowlanych. Odpady ze skarp i sprochniate drewno nalezy wywiez¢ na wysypisko $Smieci. Wszystkie pozostate
materialy z budowy (gruz betonowy, trylinke wklesta, prefabrykaty Sciekéw, destrukt bitumiczny, krawezniki
betonowe, wpusty, itp.) mogg nadawac¢ sie do recyclingu lub ponownego wbudowania. Materiaty nieuzyteczne
bedg wywiezione na wysypisko $mieci. Zakres zastosowania i sposob postepowania z materiatami z budowy
bedzie okreslony w umowie pomiedzy inwestorem, a wykonawcg robot. Wykonawca robét zobowigzany jest
posiadac stosowne decyzje dotyczgce gospodarki odpadami, prowadzi¢ segregacje wytworzonych odpadéw
oraz uzgodni¢ z Inwestorem sposoéb ich odzyskiwania, unieszkodliwiania i miejsce gromadzenia.

W czasie robot nalezy zapewni¢ ochrone srodowiska na obszarze prowadzenia prac. Plac budowy ijego
zaplecze oraz baze nalezy =zorganizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu
i przeksztatcenia jego powierzchni, a po zakohczeniu prac przeprowadzi¢ jego rekultywacje.

Podczas prowadzenia rob6t nalezy unikaé zanieczyszczenia terenu odpadami statymi i ciektymi,
a powstajgce na placu budowy odpady wykonawca robét zobowigzany jest selektywnie magazynowac
w oznakowanych pojemnikach oraz systematycznie wywozi¢ izagospodarowywaé. Prace rozbiérkowe
i budowlane wykonywane bedg z zachowaniem ochrony ziemi i wody przed zanieczyszczeniami. Na wypadek
awarii sprzetu i mozliwosci wycieku paliwa lub oleju nalezy zapewni¢ na placu budowy srodki do ich

dezaktywaciji.

14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
sSrodowisko — z uwzglednieniem dostepnych wynikoéw innych ocen wplywu na
srodowisko, przeprowadzonych na podstawie odrebnych przepisow

Przedsiewziecie nie nalezy do moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Prace rozbiérkowe dotyczy¢ bedg istniejgcej konstrukcji mostu, umocnierr skarp, elementéw odwodnienia

oraz nawierzchni drogowej. Elementy jak krawezniki betonowe i balustrady zostang w cato$ci zdemontowane
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na odcinkach przebudowy, i mogg wykorzystane w innych lokalizacjach. Gruz z rozbiérek elementéw

betonowych mozna wbudowaé w dolne warstwy nasypdw.
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